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1 Aufgabenstellung

Der Entwurf des Larmaktionsplans Huifingen fur Stufe 3 beinhaltet diverse Geschwindigkeitsbeschrankungen
30 km/h aus Larmschutzgriinden in der Kernstadt. Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit und der Tra-
ger offentlicher Belange nimmt das Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis hierzu Stellung. Unter anderem wird
angemerkt, dass sich durch die geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen Fahrzeitverluste im OPNV erge-
ben werden. Die Auswirkungen auf die Fahrplanstabilitat sollten quantifiziert und stéarker in der Abwégung be-
ricksichtig werden.

In der vorliegenden erganzenden Untersuchung werden daher fiir die Buslinien 900 und 910 die potentiellen
Fahrtzeitverlangerungen aufgrund der MalBnahmen aus dem Larmaktionsplan untersucht. Somit wird eine
plausible Abschatzung der Auswirkungen auf den Betriebsablauf sowie der Notwendigkeit moglichen Kom-
pensationsmafinahmen erméglicht.

Hierzu werden die Beeintréchtigungen in der Realitat ermittelt. Fir die unterschiedlichen Linienverldufe wird
eine Fahrtzeitenanalyse mittels GPS-Tracking durchgefihrt. Von Interesse ist zum einen, welcher Streckenan-
teil tatsachlich mit einer Geschwindigkeit 50 km/h (oder schneller) befahren wird und zum anderen, welche
Fahrzeitverluste sich mit einer Maximalgeschwindigkeit 30 km/h ergaben.

2 MaRnahmen Larmaktionsplan Stufe 3

Der Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 3 (Rapp AG; Stadt Hifingen, Larmaktionsplan Stufe 3, Bericht zur
férmlichen Beteiligung; 13. September 2022) beinhaltet u.a. folgende MaBhahmen:

Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden als So-
fortmaRnahme fir folgende Strecken in Hufingen:

e L 171 Doégginger Strafl3e von der Einmiindung Schaffhauser StraBe bis zum Ortsausgang im Sidwesten

e L 171 HauptstralRe/Donaueschinger Straf3e von Einmiindung Braunlinger StraRe bis Einmiindung Breg-
strafl3e (KVP)

e L 181 Schaffhauser StraRe von Einmiindung Max-Gilly-StraRe (KVP) bis zum Ubergang in die Haupt-
stralRe

e HochstraBe von der Hochstrafl3e 22 bis zum Ortsausgang im Norden

e L 181 Braunlinger Strafl3e von der Einmundung HauptstraRe bis zum Bahnibergang (H6he Hubertusweg)

10. Mérz 2023
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Abbildung 1: Ubersicht Geschwindigkeitsbeschrankungen LAP Hiifingen

3 Stellungnahme des LRA und deren Wertung

Im Rahmen der férmlichen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange nach § 47d BImSchG gibt die untere
Verkehrsbehérde des LRA Schwarzwald-Baar-Kreis am 11.11.2022 eine Stellungnahme ab. Im folgenden
werden die den OPNV betreffenden Abschnitte sowie deren Wertung durch die Rapp AG (Stand 9.02.2023)
widergegeben.

L 171 D6gginger StraRe

... Die fast halbseitigen Ausfiihrungen zu den Auswirkungen auf den OPNV auf S. 57 zeigen dariiber hinaus,
dass hier der konkrete Einzelfall nicht beriicksichtigt wurde. Im Bereich der L 171 findet — von gelegentlichem
umleitungsbedingten Ausnahmen abgesehen — kein Linienverkehr statt.

Wertung:

Kenntnisnahme. Der Bericht wird dahingehend korrigiert. Somit sind die negativen Auswirkungen einer Ge-
schwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h ganztags im Bereich L 171 Ddgginger Straf3e noch geringer.

Ergédnzende Anmerkung: Der Hinweis des LRA ist nicht korrekt. Die Linie 910 fiihrt Gber die Dégginger StralRe
(vgl. Kapitel 0).

L 171 — HauptstraBe/Donaueschinger Stralle

Auch bei diesem Streckenabschnitt werden im LAP auf Seite 59 die standardmafigen Ausfiihrungen zum
Thema Fahrzeitverlust gemacht. Da eine Geschwindigkeitsreduzierung tagsiber in diesem Abschnitt (ebenso
wie im Bereich L 181 Schaffhauser StralRe) aber tatséchliche Auswirkungen auf den OPNV haben, soll an die-
ser Stelle nédher darauf eingegangen werden. Zunéchst wird hier der rechnerische Fahrzeitverlust fur die Ge-
samtstrecke mit knapp einer Minute ausgewiesen. Nach den Vorgaben des Kooperationserlasse

10. Marz 2023 )
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wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahme in
der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betrégt. Dieser ,mégli-
che” (also theoretische) Wert liegt im Abschnitt HauptstralSe/Donaueschinger Stral8e fast doppelt so hoch. Da-
her ist er in der Abwagung auch zu beriicksichtigen, was bisher nicht der Fall ist. Dies kann auch nicht
dadurch ersetzt werden, dass der Versuch unternommen wird, mit allgemeinen aber nicht auf die konkrete
Situation bezogenen Argumenten zu begriinden, dass der tatsdchliche Fahrzeitverlust geringer ausfallen soll.

Wertung:

Die selbstausgefiihrte obige Argumentation (V.15), dass aktuell ohnehin selten die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h durchgangig gefahren werden kann, fihrt dazu, dass der Fahrzeitverlust
in Realitat deutlich geringer ist.

Auf Seite 59 am Ende/Seite 60 oben wird dann ausgefiihrt:

,Entlang des Anderungsbereiches der L 171 HauptstralRe/Donaueschinger StraRe liegen zwei Haltestellen.
Passieren die dort verkehrenden Linien ebenfalls weitere Anderungsbereiche im Gemarkungsgebiet Hiifingen
kann sich der Fahrzeitverlust weiter erhéhen. Eine gesamthafte Betrachtung ist somit notwendig. Bei umfang-
reicheren Geschwindigkeitsreduzierungen sind Einzelfallbetrachtungen der OPNV-Linien erforderlich. Eventu-
ell sind kompensatorische MalBnahmen z. B. an den Haltestellen zu priifen.”

Im Bereich Hufingen verkehren die Linien 900 und 910. Beide Linien haben ihren Linienweg tber Schaffhau-
ser StralRe, HauptstraRe und Donaueschinger StraRe. Insofern trifft es zu, das die Linien weitere Anderungs-
bereiche passieren. Es ist daher Aufgabe der Larmaktionsplanung, die angesprochene gesamthafte Betrach-
tung vorzunehmen und deren Ergebnisse in die Abwagung mit einzubeziehen, insbesondere fiir die
Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung tagsuber. Hierbei wird auch zu beriicksichtigen sein, dass es
sich bei der Linie 900 um eine Regiobuslinie handelt, die vom Land Baden-Wirttemberg finanziell geférdert
wird und bei der es z.B. zu Geschwindigkeiten etc. konkrete Vorgaben gibt, deren Einhaltung Férdervoraus-
setzung ist. Schlie3lich erschlief3t sich nicht, was mit der Formulierung ,kompensatorische MaBnahmen, z.B.
an den Haltestellen“ gemeint ist. Sofern Anordnungen sich negativ auf das OPNV-Angebot auswirken wiirden
ist zu berticksichtigen, dass damit zwangslaufig eine Verlagerung auf den Individualverkehr mit einer Zu-
nahme der Verkehrszahlen und damit auch der Larmwerte verbunden wére.

Solange diese Punkte nicht gepriift und dargelegt wurden, kénnen sie auch nicht in die Abwégung mit einge-
flossen sein.

Wertung:

Es ist nicht Aufgabe der Larmaktionsplanung eine detaillierte Analyse des OPNVs durchzufiihren. Dies
misste gesondert geschehen. Ein pauschaler Hinweis auf eine mogliche Beeintrachtigung des OPNVs
reicht nicht als Argument gegen die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréankungen, sondern es be-
darf stets einer Beriicksichtigung der Umstande des Einzelfalls, alles andere ist ermessensfehlerhaft
(VG Berlin, 01.04.2019 — 11 K 250.16 — S. 13 f.; VG Berlin, 01.02.2019 — 11 K 394.18 —, juris Rn. 24;
VG Berlin, 21.11.2007 — 11 A 38.07 —, S. 11).

Kompensatorische MalRnahmen an Haltestellen kénnen bspw. der Entfall von Busbuchten zugunsten
von Fahrbahnrand-Haltestellen oder Buskaps sein, sodass beim Losfahren das Einfadeln in den flie-
Renden Verkehr entfallt. Auch der Verkauf von E-Tickets kann Zeit einsparen. Es gibt weitere zusétzli-
che Maflinahmen, die getroffen werden kdnnen wie bspw. die Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen.

10. Marz 2023
RAPP @ LAP_Hifingen_Auswirkungen OPNV 20230331.docx | WW Seite 6



Stadt Hifingen
Larmaktionsplanung - Auswirkungen auf den OPNV

Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankung von der Donaueschinger Stral3e Uiber die Haupt-
straf3e bis zur Schaffhauser StrafRe hat eine Lange von ca. 2.2 km. Das UBA gibt einen Zeitverlust von
0 bis 4 Sekunden pro 100 an (T30 zu T50). Eine weitere aktuelle Untersuchung ,Wie funktioniert der
OV bei Tempo 30? Empfehlungen fiir einen attraktiven éffentlichen Verkehr* vom Februar 2023 besta-
tigt und konkretisiert den Zeitverlust mit 1.5 Sekunden / 100m. Somit ergibt sich ein maximaler Verlust
von 33 Sekunden auf der Gesamtstrecke, Bei einer Gesamtfahrzeit der Linie 900 von 40 Minuten (Vil-
lingen - Blumberg) entspricht dies einer Verlangerung um 1.4%.

Des Weiteren wird im LAP ausgefiihrt, dass die Fahrzeitverluste im Linienbusverkehr geringer waren als im
Individualverkehr, da der Fahrzeitverlust im Linienbusverkehr ,mal3geblich durch andere Faktoren, wie Lage
und Absténde der Haltestellen, Fahrgastwechsel, etc.“ abhdngen wiirde. Hierzu ist darauf hinzuweisen, dass
die Haltestellen allesamt vorhanden und somit bei der Fahrzeitberechnung fiir die Fahrplanung auch beriick-
sichtigt sind. Insofern wére hier die Fahrzeitverlangerung alleine auf die Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit zurtick zu fiihren.

Wertung: Argumentation kann nicht nachvollzogen werden. Fir die Fahrzeit ist bspw. entscheidend,
wie viele Fahrgaste an den jeweiligen Haltestellen ein- und aussteigen. Durch die Abbrems- und Be-
schleunigungsstrecken vor bzw. nach der Haltestelle reduziert sich der Streckenanteil auf dem theore-
tisch 50 km/h gefahren werden kénnten.

4 Kooperationserlass 2023

Das Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg hat am 8. Februar 2023 einen Uberarbeiteten Kooperationser-
lass-Larmaktionsplanung verdéffentlicht. Unter «2.5 La&rmminderung an Straf3en — StraBenverkehrsrechtliche
MaRnahmen, 2.5.1 Allgemeine Grundséatze» werden erganzende Hinweise zur Ermessensausiibung gege-
ben:

... Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer Her-
absetzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h tGberschlégig von einer Fahrtzeit-
verlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. Sofern Bedenken gegen eine vorgese-
hene Geschwindigkeitsbeschrankung bestehen, sollen Aufgabentrager bzw. die jeweiligen Verkehrsunter-
nehmen solche Verzdégerungen und ihre Auswirkungen im Rahmen der Beteiligung als Trager 6ffentlicher Be-
lange konkret und quantifiziert darlegen. Die Moglichkeiten, durch flankierende Maf3nahmen zur Beschleuni-
gung des OPNV beizutragen, sollten im Zuge der kooperativen MaRnahmenplanung in den Blick genommen
werden. Uber das LGVFG bestehen ggf. entsprechende Férderméglichkeiten. Soweit die Fahrzeit des OPNV
zu stark eingeschrénkt wiirde, sind Méglichkeiten zu priifen, den OPNV von der Geschwindigkeitsbeschran-
kung auszunehmen.

Der neue Kooperationserlass 2023 war zum Zeitpunkt der Stellungnahme des LRA noch nicht veréffentlicht.
Die Stellungnahme entspricht nicht den Anforderungen des Kooperationserlasses 2023 hinsichtlich einer kon-
kreten und quantifizierten Darlegung der potentiellen Verzégerungen und ihrer Auswirkungen. Auch werden
noch keine Vorschlage zur Beschleunigung des OPNV gemacht.

10. Marz 2023
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5

Fahrzeiten- und Geschwindigkeitsanalysen Linien 900 und 910

Im Folgenden werden exemplarisch die Fahrplanzeiten und die realen Fahrzeiten auf den Linien 900 und 910
analysiert und verglichen. Es erfolgt eine beobachtende Mitfahrt (mit Aufzeichnung Route und Geschwindig-
keit mit Geotracker-App) jeweils auf einer Tour auBerhalb der Spitzenzeiten liber die Gesamtlange der Linie
sowie wahrend der morgendlichen Spitzenzeit innerhalb der OD Hufingen.

51

Fahrzeiten- und Geschwindigkeitsanalysen Linie 900

51.1 Linie 900 Gesamtstrecke, Schwachlastzeit

Die Aufzeichnung erfolgt durch eine Mitarbeiterin der Stadt Hiifingen am Mittwoch, den 1.03.2023 auf der
Fahrt ab Donaueschingen — Bushahnhof, Abfahrt 14:22 nach Blumberg Schulzentrum, Ankunft 14:51 h.

CULIVIUI_U1.UD.LULI_18_c2_D1.gPX: N AR ¥

+ | (01032023 142287 LY

eertnke 2

Stg.in %

Abbildung 2: GPS-Tracking Buslinie 900 1.03.2023 Abfahrt 14:22 h

Die Aufzeichnung ergibt :

Start 14:23

Ende 14:52

Dauer: 29 min 16 sec

Strecke: 17.8 km

Geschwindigkeit Durchschnitt: 36.6 km/h
Durchschnitt in Bewegung: 44.1 km/h
Pause: 5 min 0 sec

bis 30 kmh: 8 min 53 sec / 2.78 km
bis 40 kmh: 3 min 16 sec / 1.88 km
bis 50 kmh: 3 min 13 sec / 2.44 km
Uber 50 kmh: 8 min 53 sec / 10.68 km

10. Mérz 2023
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Allmendshofen
14:22 (e} Donaueschingen, Busbahnhof : &
. gen .
- Regionalbus 900 “_Hiifingen
Richtung Blumberg Schulzentrum
~ 13 Zwischenhalte, 29 Min. \\
a1 Neudingé
14:25 Allmendshofen, Allmendshofen ‘\ Sumpfohren
14:26 Hiifingen, Donauesch. StraBe )
14:27 Hifingen, Bahnhof Mitte == /’(
i P H; Furstenberg
14:29 Huifingen, Rathaus vor Waid —
14:30 Hfingen, SchaffhauserstraBBe
14:31 Hiifingen, Mariahof
14:33 Hifingen, Lehrhof Opferdingen Riedbdwingen
14:39 Riedbohringen, Kirche Mundelfingen i
londinge!
14:42 Blumberg (Baden), Nordwerk
14:45 Zollhaus (Blumberg), Zollhaus-Blumberg Bahnhof
14:47 Blumberg (Baden), Zollhaus
%,,U Flugplatz
14:48 Blumberg (Baden), Leo-Wohleb-Str. ¢ Blu Blumbey‘
14:49 Blumberg (Baden), Am Stadtbrunnen Achdorf
14:51 Blumberg (Baden), Schulzentrum : l

Abbildung 3: Fahrtauskunft Linie 900 (www.bwegt.de)

Wird ausschlieRlich der Streckenabschnitt der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h, d.h. zwi-
schen L 171 HauptstraBe/Donaueschinger Straf3e, Einmiindung Bregstrale (KVP) und L 181 Schaffhauser
StralRe, Einmindung Max-Gilly-Stra3e (KVP) betrachtet, ergibt sich folgendes Bild:

e Start: 01.03.23 14:27

e Ende: 01.03.23 14:33

e Dauer: 5min 44 sec

e Strecke: 2.2 km

e Geschwindigkeit Durchschnitt: 23.1 km/h

e Durchschnitt in Bewegung: 31.4 km/h

e Hochstgeschwindigkeit: 70.8

e Pause: 1 min 30 sec

e Dbis 30 kmh: 2 min0sec / 0.63 km

e Dbis 40 kmh: 54 sec / 0.50 km

e Dbis50 kmh: 1 min1sec / 0.77 km

10. Marz 2023 )
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Abbildung 4: Ausschnitt GPS-Tracking Buslinie 900 1.03.2023 Abfahrt 14:22 h

An den Haltestellen im Abschnitt ergeben sich folgende Standzeiten (entsprechend o.a. «Pausenzeit» 1:30)

e Donaueschinger StraBe 16 Sekunden

e Hufingen Mitte (Bf.) 23 Sekunden
e Rathaus 20 Sekunden
e Schaffhauser Stral3e 14 Sekunden
e Mariahof 17 Sekunden

Die durchschnittliche Standzeit betragt somit 18 Sekunden pro Haltestelle.

5.1.2 Linie 900 OD Hiifingen, Spitzenzeit

Die Aufzeichnung erfolgt am Montag, den 6.03.2023 auf der Fahrt ab Hufingen — Donaueschinger Stral3e, Ab-

fahrt 7:54 nach Hufingen — Mariahof, Ankunft 7:58 h.
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Abbildung 5: Fahrtauskunft Linie 900 (www.bwegt.de)
Die Aufzeichnung ergibt :
e Start: 06.03.23 07:54
e Ende: 06.03.23 08:00
e Dauer: 5min 1 sec
e Strecke: 1.9 km
e  Geschwindigkeit Durchschnitt: 23.7 km/h
e Durchschnitt in Bewegung: 31.1 km/h
e Hdochstgeschwindigkeit: 69.1 km/h
e Pause: 1 min 12 sec
e bis 30 kmh: 1 min 28 sec / 0.32 km
e bis 40 kmh: 56 sec / 0.55 km
e bis50 kmh: 1 min9sec / 0.84 km
e (Uber 50 kmh: 16 sec / 0.24 km
10. Méarz 2023
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Abbildung 6: Ausschnitt GPS-Tracking Buslinie 900 6.03.2023 Abfahrt 7:54 h

An den Haltestellen im Abschnitt ergeben sich folgende Standzeiten:

e Hufingen Mitte (Bf.) 33 Sekunden
e Rathaus 22 Sekunden
e Schaffhauser StralRe 17 Sekunden

Die durchschnittliche Standzeit betragt somit 24 Sekunden pro Haltestelle.
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5.2 Fahrzeiten- und Geschwindigkeitsanalysen Linie 910
5.2.1 Linie 910 Gesamtstrecke, Schwachlastzeit

Die Aufzeichnung erfolgt am Mittwoch, den 1.03.2023 auf der Fahrt ab Blumberg Schulzentrum, Abfahrt 13:03
nach Donaueschingen — Busbahnhof, Ankunft 14:04 h.
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Abbildung 7: GPS-Tracking Buslinie 910 1.03.2023 Abfahrt 13:03 h

Die Aufzeichnung ergibt :

e Start: 01.03.23 13:01

e Ende: 01.03.23 14:04

e Dauer: 1h2min

e Strecke: 39.2 km

e Geschwindigkeit

e  Geschwindigkeit Durchschnitt: 37.5 km/h
e  Geschwindigkeit Durchschnitt in Bewegung: 39.7 km/h
e Pause: 3 min 23 sec

e bis 30 kmh: 22 min 45 sec / 6.27 km

e bis 40 kmh: 8 min 25 sec / 4.84 km

e bis 50 kmh: 6 min 37 sec / 4.93 km

e Uber 50 kmh: 21 min 29 sec / 23.15 km
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13:03 - 14:04 1:01 Std.
B 910
EinzelTicket Erwachsener 2,40 € N
**  Weitere Fahrpreise und Ticketkauf
< ZURUCK c & <
13:03 Blumberg (Baden), Schulzentrum :
£ Regionalbus 910
Richtung Donauesch. Busbahnhof
~ 28 Zwischenhalte, 1:01 Std.
13:04 Blumberg (Baden), HauptstraBe
13:06 Blumberg (Baden), Am Stadtbrunnen
13:07 Blumberg (Baden), Leo-Wohleb-Str.
13:08 Blumberg (Baden), Zollhaus
13:09 Zollhaus (Blumberg), Zolthaus-Blumberg Bahnhof
13:15 Hondingen, Ortsmitte
13:20 Firstenberg (Baden), BrunnenstraBBe
13:21 Firstenberg (Baden), Rathaus
13:22 Firstenberg (Baden), H.-v.-Fiirstenb. Str.
13:27 Behla, Schule
13:30 Sumpfohren, Dorfstra3e
13:31 Sumpfohren, Wendeplatz
13:32 Sumpfohren, DorfstraBBe
13:35 Behla, Schule
13:36 Behla, RomerstraBe
13:40 Hausen vor Wald, Schule
13:41 Hausen vor Wald, OrtsstraBe
13:44 Mundelfingen, Aussiedlerhofe
13:45 Mundelfingen, Schule
13:47 Mundelfingen, Ortsmitte
13:48 Mundelfingen, Aussiedlerhofe
13:51 Hausen vor Wald, OrtsstraBe
13:52 Hausen vor Wald, Adler
13:56 Hufingen, SchaffhauserstraBe
13:57 Huifingen, Rathaus
13:58 Hufingen, Bahnhof Mitte
13:59 Hufingen, Donauesch. StraBe
14:00 Allmendshofen, Allmendshofen
14:04 Donaueschingen, Busbahnhof :

Abbildung 8: Fahrtauskunft Linie 910 (www.bwegt.de)
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Wird ausschliel3lich der Streckenabschnitt der geplanten Geschwindigkeitsbeschrénkung 30 km/h, d.h. zwi-
schen L 171 Ddgginger Strale, Ortseingang im Sudwesten und L 171 Hauptstrale/Donaueschinger Stral3e,
Einmiindung BregstraBe (KVP) betrachtet, ergibt sich folgendes Bild:

e Start: 01.03.23 13:54
e Ende: 01.03.23 13:59

e Dauer: 4 min 33 sec
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e Strecke: 1.7 km

e  Geschwindigkeit Durchschnitt: 22.4 km/h

e Geschwindigkeit Durchschnitt in Bewegung: 30.3 km/h
e Hochstgeschwindigkeit: 60.4

e Pause: 1min 11 sec

e  bis 30 kmh: 1 min41sec / 0.54 km
e bis 40 kmh: 48 sec / 0.44 km

e bis 50 kmh: 41 sec / 0.51 km

e (ber 50 kmh: 12 sec / 0.18 km
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Abbildung 9: Ausschnitt GPS-Tracking Buslinie 910 1.03.2023 Abfahrt 13:03 h

5.2.2 Linie 910 OD Hiifingen, Spitzenzeit

Die Aufzeichnung erfolgt am Montag, den 6.03.2023 auf der Fahrt ab Hufingen — Lucian-Reich-Schule, Ab-
fahrt 7:23 nach Hufingen — Donaueschinger StralRe, Ankunft 7:28 h.
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07:23 - 07:28 5 Min. ,'/,'

&g 910

Sagewerk

= EinzelTicket Erwachsener 2,40 € N

Fahrpreise und Tarifinformationen ¢/

S

< zURUCK (&)

|
A

07:23 Hufingen, Lucian-Reich-Schule
= Regionalbus 910

Richtun

~ 4 Zwischenhalte, 5 Min

07:24 | Hifingen, Mariahof [oteneoher
07:25 WM Hufingen, SchaffhauserstraBe

07:26 KN Hifingen, Rathaus

07:27 N Hufingen, Bahnhof Mitte

07:28 Hufingen, Donauesch. StraBBe
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Abbildung 10: Fahrtauskunft Linie 910 (www.bwegt.de)

e Die Aufzeichnung ergibt :

e Start: 06.03.23 07:22

e Ende: 06.03.23 07:29

e Dauer: 6 min 34 sec

e Strecke: 2.3 km

e  Geschwindigkeit Durchschnitt: 21.4 km/h
e Durchschnitt in Bewegung: 27.7 km/h
e Hochstgeschwindigkeit: 53.3 km/h

e Pause: 1 min 30 sec

e bis 30 kmh: 2 min 37 sec / 0.73 km

e bis 40 kmh: 1 min 28 sec / 0.84 km

e Dbis 50 kmh: 44 sec / 0.53 km

e Uber 50 kmh: 15sec / 0.21 km
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Abbildung 11: Ausschnitt GPS-Tracking Buslinie 910 6.03.2023 Abfahrt 7:23 h

An den Haltestellen im Abschnitt ergeben sich folgende Standzeiten:

e Mariahof 15 Sekunden
e Schaffhauser StraRe 24 Sekunden
e Rathaus 30 Sekunden
e Hufingen Mitte (Bf.) 29 Sekunden

Die durchschnittliche Standzeit betragt somit 25 Sekunden pro Haltestelle.

6 Wirkungsanalyse der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen LAP Stufe 3

Das GPS-Tracking ermdglicht eine Abbildung des Geschwindigkeitsverlaufs im Sekundentakt (vgl. Abbildung
2). Fur die jeweiligen Teilstrecken, fiir die eine Geschwindigkeitsbeschrénkung 30 km/h geplant ist, kann in
einer Wirkungsanalyse rechnerisch die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden. Fur die Streckenan-
teile, in denen bereits in der Bestandsanalyse Geschwindigkeiten unter 30 km/h ermittelt werden, wird die Ge-
schwindigkeit unverandert ibernommen. Somit wird die realistische Fahrzeit bei einer (hypothetischen) Ge-

schwindigkeitsbeschrankung ermittelt.

Die Reisezeitverlangerung ergibt sich aus der Differenz von Prognose-Fahrzeit max. 30 km/h und Analyse-
Fahrzeit. Die tatsachliche Reisezeitverlangerung ist moglicherweise geringer als die hier ermittelte, da in der
Analyse teilweise deutliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen ermittelt wurden, in der Prognose hingegen
eine strikte Einhaltung unterstellt wird. AuRerdem ist zu bertcksichtigen, dass die Analysen in einer
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Schwachlastzeit durchgefihrt wurden. In Spitzenzeiten kénnen bereits heute nur geringere Geschwindigkeiten
gefahren werden.

Linie 900 Linie 910 Linie 900 Linie 910
Gesamtstrecke Gesamtstrecke = OD Hiifingen OD Hifingen
Schwachlast Schwachlast Spitzenzeit Spitzenzeit

Analyse Gesamtstrecke

Streckenlange km 17.8 39.2 1.9 2.3
Reisezeit h:min:sek 00:29:16 01:00:02 00:05:01 00:06:34
@ Geschwindigkeit km/h 36.5 39.2 22.7 21.0
Analyse OD Hufingen, Abschnitt 30 km/h geplant Gesamtstrecke

Streckenléange km 2.2 1.7 1.9 2.3
Reisezeit h:min:sek 00:05:44 00:04:34 00:05:01 00:06:34
@ Geschwindigkeit km/h 23.2 22.6 22.7 21.0
Streckenanteil <30 km/h % 24% 31% 17% 32%

Wirkungsanalyse 30 km/h geplant

Reisezeit Teilabschnitt h:min:sek 00:06:37 00:05:11 00:05:58 00:07:19
Verzdgerung h:min:sek 00:00:53 00:00:37 00:00:57 00:00:45
Verzdgerung / 1000m h:min:sek 00:00:24 00:00:22 00:00:30 00:00:19
Verzdgerung Teilabschnitt % 15% 14%

19% 11%
Verzogerung Gesamtstrecke % 3% 1%

Tabelle 1: Wirkungsanalyse 30 km/h fiir Linien 900 und 910

7 Fazit

In der vorliegenden Studie werden die Fahrzeiten und Geschwindigkeiten der fir die Ortsdurchfahrten Hifin-
gen relevanten Buslinien 900 und 910 mithilfe von GPS-Tracking untersucht. Es wird ermittelt, welche Fahr-
zeitverlangerungen sich durch die im Rahmen der Larmaktionsplanung geplanten Geschwindigkeitsbeschran-
kungen 30 km/h ergeben kdnnen.

Die Erhebungen und Berechnungen ergeben in der Schwachlastzeit maximale Verzégerungen von 37 Sekun-
den auf der Linie 910 und 53 Sekunden auf der Regionallinie 900. Dies entspricht einer prozentualen Verlan-
gerung der Gesamtfahrzeit von 1 bzw. 3 Prozent.

10. Mérz 2023
LAP_Hiifingen_Auswirkungen OPNV 20230331.docx | WW Seite 18



Stadt Hifingen
Larmaktionsplanung - Auswirkungen auf den OPNV

B Fahrzeitverlangerung T30
B Fahrzeit innerhalb OD (T30-Abschnitt)
B Fahrzeit auRerhalb OD Hiifingen

01:15:00

01:00:00
00:45:00
00:30:00
00:15:00 .
00:00:00

Linie 900 Linie 910

Abbildung 12: Wirkungsanalyse 30 km/h fiir die Linien 900 und 910 (Schwachlastzeit)

Ob diese geringen Fahrzeitverlangerung Kompensationsmanahmen (Umbau oder Wegfall von Haltestellen,
Verkiirzung des Linienweges) oder aber mehr Fahrzeuge und Fahrpersonal erfordert, erscheint unwahr-
scheinlich, kann aber auch nicht vollstandig verworfen werden.

In der morgendlichen Spitzenzeit werden vergleichbare Verlustzeiten von 57 bzw. 45 Sekunden ermittelt.

GemaR Kooperationserlass 2023 ware dies durch den Aufgabentrager bzw. die jeweiligen Verkehrsunterneh-
men konkret und quantifiziert darzulegen. In diesem Fall wéaren flankierende Maf3nahmen zur Beschleunigung
des OPNV z.B. zu priifen.

Rapp AG
f?a'/@./cx)m/c\/( |.\/_ ’ H;DH
Wolfgang Wahl Janne Hesse

Leiter Standort Freiburg Fachplanerin Larmaktionsplanung und Mobilitat
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