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Rechtliche Grundlagen

* Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 tber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm
»EU-Umgebungslarmrichtlinie®

« Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche,
Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
8 47a-f BImSchG

* Hinweise zum Verfahren zur Aufstellung und zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen des VM Baden-
Wdrttemberg
,Kooperationserlass Larmaktionsplanung“vom 29.10.2018

* Neuer Kooperationserlass vom 08.02.2023



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2018 und 2023

Larmaktionsplanung als kontinuierliches Planungsinstrument!

- Uberprufung/Fortschreibung bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten alle finf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung (8 47d Abs. 5 BImSchG)

 Veroffentlichung Uberarbeiteter Larmkarten nach § 47¢ BImSchG - Bedeutsame Entwicklung flr die Larmsituation
 Stufe 4. Veroffentlichung der Larmkartierung Mitte 2023

- laut Kooperationserlass 2023 »sind Larmaktionsplane kiunftig grundsatzlich fir alle von der Umgebungslarmkartierung
erfassten Gebiete aufzustellen, unabhéangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind oder auf dem kartierten
Gemeindegebiet Larmbetroffene ermittelt wurden»

- Veranderung der Berechnungsmethode (RLS-19)



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen zu
beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h.
es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage“ bestehen!

> die Ermessensaustibung beginnt bei Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Werte ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen im
gesundheitskritischen Bereich und sind bei der
Ermessensaustibung besonders zu berlcksichtigen

> bei einer Uberschreitung der Werte 67/57 dB(A) tags/nachts
reduziert sich das Ermessen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur
Durchflhrung von Mal3hahmen

» spatestens bei Larmpegeln ab 70/60 dB(A) tags/nachts
tberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Bindungswirkung bei straflenverkehrsrechtlichen Malhahmen

» Werden die in ... der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die Larmbetroffenen
regelmaliig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme

» Die Handlungsmaoglichkeiten der StvVO, MalRnahmen gegen Larmbelastungen zu ergreifen, sind auszuschopfen.

» Eine verkehrsbeschrankende MalRnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan festgelegt wurde ..., ist
von der Stral3enverkehrsbehdrde umzusetzen.

» Werden freiwillige Kartierungsstrecken unter 8.200 Kfz/24h in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die
Ermessensausubung [...] der zustandigen Fachbehorden. Diese hat unter besonderer Wardigung der Ausfuhrungen des
Larmaktionsplans zu erfolgen.

» In Hufingen betrifft dies die hier untersuchten freiwilligen Kartierungsstrecken (auf3er L181-3).



Grundlagen der Larmaktionsplanung

Larmkartierung 2021
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far Larmberechnung
nach RLS-19 Aufteilung
in vier Fahrzeugklassen
(Mot, Pkw, Lkw 0. A.,
Lkw m. A.)



Larmkartierung Betroffenheiten RLS-19

L181 - Braunerlinger Str. {&2
=)

-

L 171 - Hausen vor Wald  *

o,
>

7 lagl-
7 1171 - Dogginger Str. -

=

Schaffh:
A

f

B 27 -Behla

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

Rechengebiet 2 65 dB(A) | 267 dB(A) | 2 70 dB(A) | 2 55 dB(A) | 2 57 dB(A) | 2 60 dB(A) bell-:latasl:upr:-gs-
bereich

B 27 - Hifingen 0 0 0 0 0 0 Nein
L 171 - Dégginger Str. 27 18 0 32 27 3 Ja

L 171 - Hauptstr./Donaueschinger Str. 503 467 309 506 473 335 Ja

L 181 - Schaffhauser Str. 103 28 0 103 92 0 Ja
Hochstr. 39 6 0 44 22 0 Ja

L 181 - Bréaunlinger Str. 49 39 0 49 43 0 Ja

L 171 - Hausen vor Wald 3 0 0 19 3 0 Nein
B 27 - Behla 0 0 0 0 0 0 Nein
L 171 - Mundelfingen 0 0 0 27 0 0 Nein
E;JHTV?EHZ‘:H::::H 724 558 309 780 660 338

9 Rechengebiete,
davon 5 Hauptbelastungsbereiche




Vergleich Emissionspegel RLS-19 / RLS-90

Geschwindigkeit Emissionspegel Emissionspegel L
StraRenabschnitt Ly* RLS-19 ™ Differenz
[km/h] RLS-90 [dB(A

Pkw/Mot| Lkw Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
L 171 - Dogginger Str. 50 50 59,8 50,6 58,4 49,9 1,4 0,7
L171 -

. 50 0 1 7 : 1,6 2,6 2,1

Hauptstr./Donaueschinger Str. ° 63 53 60.5 >
L 181 - Schaffhauser Str. 50 50 59,6 50,6 60,3 51,9 -0,7 -1,3
Hochstr. 50 50 60,3 51,2 59,6 51,3 0,7 -0,1
L 181 - Braunlinger Str. 50 50 51,2 62,0 51,3 60,7 -0,1 1,3

Schaffhauser Strafl3e: Negative Differenz aufgrund unterschiedlicher Berticksichtigung des LOA



Vergleich Betroffenheiten RLS-19 / RLS-90

Larmaktionsplan Hufingen
Betroffenheiten / Betroffene Einwohner:innen im Tageszeitraum Stufe 3 vs. Stufe 4
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Malnahmengrobkonzept

» Hauptbelastungsbereiche bleiben identisch zu
Stufe 3

» Malnahmengrobkonzept bleibt identisch zu
Stufe

12

28.09.2023

Rapp AG | Larmaktionsplan Hifingen | WW



Abwagung

Larmminderung von bis zu 3,5 dB(A)

Erhohung der Verkehrssicherheit

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Erhohung der Vertraglichkeit zw. Kfz- und Radverkehr
Verbesserung des Verkehrsfluss

Verbesserung der Luftqualitat

— Fahrzeitverlust = Auswirkungen auf den OPNV

(Analyse durchgefihrt)

@) Verlagerungseffekte

Bereich

L 171 Dogginger Strale

L 171 HauptstraRe/Donaueschinger
Stral3e

L 181 Schaffhauser StralRe
HochstralRe

L 181 Braunlinger Stral3e

Theor. Fahrzeit-
verlust in Sek.

23
(kein Linienverkehr)

58

46

22
(kein Linienverkehr)

26



Auswirkungen auf den OPNV — Analyse

« Untersuchung der potentiellen Fahrzeitverlangerungen fur die Buslinien 900 und 910

« Fahrzeitanalyse mittels GPS-Tracking

* Prufung, welche Streckenabschnitte tatsachlich mit 50 km/h (oder schneller) befahren werden und welche Fahrzeitverluste
sich mit einer Maximalgeschwindigkeit von 30 km/h ergeben wirden




Auswirkungen auf den OPNV — Analyse

Linie 910: 37 Sekunden Verzbgerung
Linie 900: 53 Sekunden Verzogerung
Verlangerung der Gesamtfahrzeit um 1 bzw. 3 %

es erscheint unwahrscheinlich, dass Kompensations-
maflinahmen getroffen werden missen

in morgendlicher Spitzenzeit Verlustzeiten von 57 bzw. 45
Sekunden

gemal Kooperationserlass 2023 ware dies durch den
Aufgabentrager bzw. die jeweiligen Verkehrsunternehmen
konkret und quantifiziert darzulegen - ggf. flankierende
MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNVSs zu priifen

W Fahrzeitverlangerung T30
Fahrzeit innerhalb OD (T30-Abschnitt)
Fahrzeit auBerhalb OD Hufingen

01:15:00
01:00:00
00:45:00
00:30:00
00:15:00
00:00:00

Linie 900 Linie 910

Linie 900 Linie 910
Gesamtstrecke Gesamtstrecke
Schwachlast Schwachlast
Analyse Gesamtstrecke

Streckenléange km 17.8 39.2
Reisezeit h:min:sek 00:29:16 01:00:02
@ Geschwindigkeit km/h 36.5 39.2

Analyse OD Hiifingen, Abschnitt 30 km/h geplant
Streckenléange km 2.2 1.7
Reisezeit h:min:sek 00:05:44 00:04:34
@ Geschwindigkeit km/h 23.2 22.6
Streckenanteil <30 km/h % 24% 31%

Wirkungsanalyse 30 km/h geplant

Reisezeit Teilabschnitt h:min:sek 00:06:37 00:05:11
Verzogerung h:min:sek 00:00:53 00:00:37
Verzdgerung / 1000m h:min:sek 00:00:24 00:00:22
Verzogerung Teilabschnitt % 15% 14%

Verzogerung Gesamtstrecke % 3% 1%

Linie 900 Linie 910
OD Hifingen OD Hufingen
Spitzenzeit Spitzenzeit
1.9 2.3
00:05:01 00:06:34
22.7 21.0
Gesamitstrecke
1.9 2.3
00:05:01 00:06:34
22.7 21.0
17% 32%
00:05:58 00:07:19
00:00:57 00:00:45
00:00:30 00:00:19
19% 11%
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» erneute Offenlage des
LAPs, Stellungnahmen
aus Stufe 3 werden
ebenfalls bericksichtigt,
da sich die Mal3nahmen
nicht verandert haben



Beschlussvorschlag

1. Die Ergebnisse der Larmkartierung und der Wirkungsanalyse werden durch den
Gemeinderat zur Kenntnis genommen.

2. Der Gemeinderat entscheidet sich fur folgende Larmminderungsmal3nahmen:

. Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus
Larmschutzgrinden als Sofortmafinahme fiir folgende Bereiche der Stadt Hufingen:

o L 171 Ddgginger Stral3e von der Einmindung Schaffhauser Stral3e (KVP) bis zum
Ortsausgang im Siudwesten

o L 171 Hauptstral3e/Donaueschinger Stral3e von Einmindung Braunlinger Stral3e bis
Einmindung Bregstral3e (KVP)

o L 181 Schaffhauser Str. von Einmiindung Max-Gilly-StraRe (KVP) bis zum Ubergang in die
HauptstralRe

o  HochstralRe von der Hochstraf3e 22 bis zum Ortsausgang im Norden

o L 181 Braunlinger Str. von der Einmindung Hauptstrafl3e bis zum Bahnubergang (H6he
Hubertusweq)

. Schutz der festgesetzten ruhigen Gebiete vor weiterer Verlarmung.
. Anregung zur Umsetzung von flankierenden MalRnahmen zur Anzeige und Kontrolle der

zulassigen Hochstgeschwindigkeit

3. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung mit der Durchflihrung der Beteiligung
der Offentlichkeit und der Behorden/Trager offentlicher Belange.

50 4 7 v‘-n‘
A P e

@ 30 km/h Planung







